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PREFACIO

El proposito de este folleto es proporcionar una descripcion basica del sistema de gasolina automotriz. Esto incluye
informacion sobre como prevenir causas comunes de falla, asi como las mejores préacticas al reemplazar la bomba de
gasolina. La informacion en este folleto también puede ayudar a determinar posibles causas y validar un reclamo de
garantia de una bomba de gasolina automotriz.
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MGDULOS DE COMBUSTIBLE
REEMPLAZO DE EQUIPO ORIGINAL

Los médulos de combustible USMIW Professional Series estan fabricados con componentes NUEVOS de alta calidad.
Todos los moédulos llevan una bomba de combustible dentro de una carcasa que tiene un sensor de nivel de combustible
conectado. Los elementos generales que se encuentran en un médulo de combustible estandar se muestran en los dia-
gramas.

A. Conector plano de 4 puntas mejorado en todos los 8. Se utiliza plastico POM para mayor resistencia y

moédulos GM para mayor confiabilidad y longevidad. durabilidad
Arnés de acoplamiento incluido con todos los H. Conector de pines mas gruesos para mayor confi-
conectores mejorados. abilidad

B. Sensor de presion de circuito hibrido para una mayor [. Cables con recubrimiento de Teflén para mayor re-
confiabilidad en condiciones dificiles sistencia quimica

C. Contactos divididos en el sensor de nivel de combus- J, Se utiliza Nitrilo o Vitén para todos los componen-
tible para lograr una baja friccion y una mayor vida tes de hule para una vida mas larga y resistencia al
atil. combustible

D. Aleacion de plata y paladio utilizada en sensores de K, Bomba interna de turbina doble fase o de rodillos de
nivel de combustible para una mayor confiabilidad en metal (dependiendo de la aplicacion)

combustibles de etanol y mezclas de stanol L. Se utiliza acero inoxidable en todos los componentes

E. Aislantes de vibraciones hechos de goma para de metal

reducir el ruido. M. Flotador de hule espuma de mayor confiabilidad

F1 - F2. Doble cedazo para una filtracién superior. que el de tipo moldeado
Instalados interna y externamente.

Los kits y madulos de bombas de combustible
B USMW incluyen un cedazo, y todas las unidades
modulares con un filtro primario integrado
incluyen un nuevo conjunto de filtro.

Bombas de Gasolina internas
estilo Equipo Original.

USMW usa bombas de gasolina estilo Equipo Original en
vez de unidades econdmicas de turbina (donde aplica).
Esto asegura calidad y rendimiento que iguala o supera Exito en los sistemas de

las normas de EO. suministro de combustible
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ENSAMBLES DE GOMBUSTIBLE

el oxido.

A
B.

Los ensambles y las unidades de entrega de combustible USMIV son un
reemplazo de estilo OE para cubrir necesidades en vehiculos mas antiguos.
Estas unidades nuevas de USMIW, que suelen verse afectadas por el 6xido o
fallas en la bomba, estan fabricadas con unidades de envio de nivel de
combustible de plata de paladio y todos los componentes de acero tienen
un revestimiento protector de zinc para protegerlos contra

Tubos formados por CNC para un ajuste adecuado
Arnés de cableado nuevo de alta calidad para conexio-
nes sin problemas y transferencia de voltaje adecuada
Cables con recubrimiento de Teflén para mayor resis-

tencia quimica

D. Bomba interna de turbina doble fase o de rodillos de
metal (dependiendo de la aplicacién)

E. Aleacion de plata y paladio utilizada en sensores de
nivel de combustible para una mayor confiabilidad en

combustibles de etanol y mezclas de etanol.

F. Cedazo de alta Calidad para proteccion y larga vida de

la bomba.

TIPOS DE BOMBA INTERNA

De Rodillos

Esta bomba utiliza un disco de
acero con rodillos deslizantes que
se mueven hacia afuera y succionan
fluido a través de la bomba.

Las bombas de rodillos

toleran la contaminacion de la
gasolina mejor que otras

bombas pero hacen mas ruido.

;

Gerotor

Esta bomba tiene un mecanismo
de bombeo tipo engrane de
metal. Gerotor es mas silenciosa
que la de rodillos pero no tolera
contaminacion en la gasolina.

Turbina [de una o doble fase)

El giro de la turbina hace que la
gasolina fluya a través de las ale-
tas y mueve el combustible por

la bomba. La turbina gira a una
velocidad mas alta que los otros
tipos de bombas y requiere toler-
ancias mas reducidas para operar.
Debido a las tolerancias reducidas
en las bombas de turbina, son
muy susceptibles a los residuos y
la contaminacion de la gasolina.



BOMBAS DE GASOLINA

Una bomba de gasolina consiste de hasta 200 componentes individuales que deben trabajar correctamente para lograr
un funcionamiento apropiado. Este diagrama muestra los componentes criticos dentro de una bomba de combustible

A

A. Carcasa
Recubrimiento de conversidn de alta calidad para
una resistencia superior a la corrosion

B. Magneto Permanente
Magnetos permanentes de alnico, neodimio o
tombarthita para un mejor rendimiento y resistencia
a la temperatura

C. Armadura
Bobinados de cobre puro y conexiones soldadas para
un mejor rendimiento

D. Conmutador
Conmutador de cobre puro para aplicaciones de
gasolina, y carbono para aplicaciones de etanol

E. Brochas
Brochas de carbono de alta calidad para una larga
vida Gtil y un rendimiento éptimo

F. Resortes para Brochas
Resortes de acero de alto silicio enrollados
especificamente para evitar uniones

G. Supresor de RF
Supresor de RF estilo Equipo Original para evitar
ruido del radio e interferencia con sensores

s

[/} L

H. Toma de Entrada

Plastico moldeado de precisiéon con puerto de bronce
para mayor durabilidad

1. Mecanismo de la Bomba
Mecanismos de bomba potentes estilo equipo original
para maximo rendimiento y vida util. Estilos dis-
ponibles de gerotor, de rodillos, turbina y periféricos.

J. Anillo de Flujo

El anillo de flujo interno de acero concentra el campo
magnético de los magnetos permanentes

K. Porta Brochas

Hecho de plastico de alta temperatura para alineacion
perfecta de las brochas.

L. Miltiple de Salida
Toma de salida moldeada a precisién con marcas
de polaridad para una correcta identificacién del
cableado.

M. Valvula de Control
Previene el reflujo del sistema de combustible

Exito en los sistemas de
suministro de combustible



USMw 4,
PROFESSIONAL SERIES /

A US Motor Works Brand

CERTIFIED ~ OFM QUALITY ~ RELIABILITY

GDI - (INVECCIGN DIRECTA DE GASOLINA DE ALTA-PRESIGN)

Entrada de
Combustible

USMW ofrece una amplia gama de bombas
de combustible de Inyeccion Directa de
Gasolina (GDI) para aplicaciones nacionales
e importadas

Amortiguador

Valvula de
Alivio de
Presion * Fundiciones de Alta Calidad
* Diafragmas Reforzados

* / Diseniadas para Cumplir o Superar la

Valvula de Calidad y Funcion del Equipo Original

Control
Solenoide

Valvula de
Entrada

Resorte de
Presion

BOMBAS DE GASOLINA MEGIiNIDS

Palanca
Resorte de
Diafragma

Diaphragm

USMIV ofrece una amplia gama de bombas
de gasolina mecénicas para autos nacionales
e importados

* Fundiciones de Alta Calidad
* Diafragmas Reforzados

e Compatibles con Nuevas Mezclas
de Combustibles

 Se Incluyen todas las Juntas y Her-
rajes para una Instalacion Adec-
uada



CAUSAS COMUNES DE FALLA

0 GASOLINA DE BAJA CALIDAD

La calidad del combustible es importante para el funcionamiento correcto y longevidad de la
bomba de combustible. Los combustibles de alta calidad incluyen paquetes de aditivos que
ayudan a lubricar y enfriar los componentes internos de la bomba y el sistema de combustible
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0 CONTAMINACION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE

La contaminacion del sistema de combustible es un problema
comun en vehiculos antiguos y en vehiculos que se utilizan en
terrenos dificiles.

Los contaminantes pueden entrar al sistema de combustible del
automovil al llenar el tanque o por averia de los componentes del
sistema, como las lineas de combustible y los revestimientos del tanque
de combustible.

éSabias Que?

Si no limpias el sistema de combustible al reemplazar la bomba de
combustible, existe un 90 % de probabilidades de que la bomba falle en menos
de 30 dias. jDrene y limpie el tanque de gasolina cada vez que
reemplace la bombal

() FILTRO 0 CEDAZO TAPADO

la bomba debe hacer circular gasolina a través de un cedazo unido a su
toma de entrada y empujarla hacia un filtro de gasolina externo. Si
cualquiera de éstos esta tapado y no puede soportar la velocidad de
flujo requerido por el motor, se produciran atascos e inestabilidades en
el motor, asi como un aumento de esfuerzo en la bomba que haré que
eventualmente falle.

Los combustibles de baja calidad no lubrican adecuadamente la bomba.
Si hay demasiada humedad, provocara fallas prematuras en muchos componentes
del sistema de combustible, como la bomba, el sensor de nivel, el regulador de
presion, los inyectores, etc.

El combustible de baja calidad también puede estar contaminado con
pequefas particulas que obstruiran y dafaran rapidamente la bomba de
combustible en el tanque.

éSabias Que?

Un filtro y cedazo obstruidos reduciran el flujo, lo que obligara a la bomba a
trabajar mas para generar la presion y el flujo adecuados. Estas condiciones
sobrecalientan la bomba y hacen que falle. Instale siempre un filtro y un cedazo
nuevos al reemplazar una bomba de combustible.

() BAJOS NIVELES DE COMBUSTIBLE

Circular el vehiculo con niveles bajos de combustible durante periodos
prolongados es extremadamente perjudicial para el sistema de combustible.
La bomba sumergida en combustible permite que se disipe el calor. El
combustible se utiliza para enfriar y lubricar los componentes internos de la
bomba y, si se permite que el nivel del tanque se agote con frecuencia, se
compromete la capacidad de enfriamiento.

éSabias Que?

Circular de manera frecuente con niveles bajos de combustible permite que
quede una gran cantidad de aire en el tanque de combustible, lo que puede
provocar condensacion. Esto provocara que los revestimientos internos del
tanque se deterioren a un ritmo acelerado.



O AceTe EguivacApo

Para evitar el desgaste prematuro del arbol de
levas y del piston de la bomba de alta presion, el
aceite de motor debe cumplir con las
especificaciones del equipo original. Pregunte a su
proveedor de aceite de motor para confirmar si un
aceite de motor cumple con las especificaciones
del fabricante original. Volkswagen, GM y muchos
otros fabricantes de equipo original tienen
estandares de aceite que abordan los problemas
de desgaste del arbol de levas y del piston de

la bomba.

éSabias Que?

Un piston de la bomba de combustible desgastado
(por desgaste o pérdida del revestimiento
antidesgaste) puede provocar dafios extremos

y reparaciones costosas. Revise el piston cada
20,000 millas para evitar dafos a la bomba &0I

y dafos en el motor.

(9 SOBRECALENTAMIENTO

El sobrecalentamiento de las bombas de combustible se produce
cuando la bomba se somete a cargas severas con un enfriamiento
minimo. Esto puede ocurrir cuando el flujo de la bomba esta
restringido o si se atascan residuos extranos en los mecanismos de
la bomba. El sobrecalentamiento puede provocar dafios en

los conectores de la bomba de combustible y en el cableado y los
componentes eléctricos asociados. En casos graves, las armaduras
de la bomba de combustible pueden calentarse tanto que el
material plastico de la armadura puede derretirse.

éSabias Que?

Para evitar el sobrecalentamiento del conector, se recomienda siem-
pre reemplazar el conector del cableado al reemplazar una bomba
de combustible. Esto es especialmente importante para

vehiculos con mas de 10 anhos de antigliedad. Los ensambles
USMW incluyen arneses mejorados y conectores para reemplazar el
arnés de Equipo Original cuando sea necesario.

(D FALTA DE MANTENIMIENTO

El principal culpable de fallas en las bombas Gl es la falta de
cambios de aceite. Cuando hay desgaste entre el piston de la
bomba y los lébulos del arbol de levas, la bomba no puede producir
suficiente movimiento del pistén. Cuando hay menos movimiento de
la bomba, hay menos presion. Si la presion no es la correcta,

la mezcla de combustible podria volverse demasiado pobre.
Siempre revise los I6bulos del arbol de levas antes de instalar una
nueva bomba de combustible. Un problema de falta de potencia se
puede mejorar, sin embargo, nunca se corregira por completo.

éSabias Que?

Los intervalos adecuados de cambio de aceite con aceite y filtros
de calidad son extremadamente importantes para el rendimiento del
sistema GDI.

O rueas

Debido a la alta presion, un inyector directo puede experimentar
fugas. Cuando las fugas ocurren mientras el motor esta en reposo,
provocaran una acumulacién grave de carbono y una lectura de
combustible rica. El posible desgaste y un ciclo de arranque mas
largo también pueden ocurrir debido a las fugas. Existen pruebas
para el equilibrio del inyector y la deteccion de fugas que
generalmente se incluyen en una herramienta de escaneo mejorada
o de fabrica. Puede usar estas pruebas para detectar una bomba
con fugas.

@) IGNORAR LAS SERALES

Siempre hay quienes no tienen miedo de conducir con la luz de verificacion del motor encendida. Suponen que se
apagara si ponen mejor combustible en el tanque, pero todos sabemos que esto no es cierto. Un motor de inyeccion
directa que tiene un problema con la bomba de alta presion entrara en un modo de baja presion o floja. En este modo,
la bomba en el tanque tomara el control y aumentara el tiempo de apertura del inyector. En un modo de baja presion, es
menos preciso. El auto arrancara y funcionara, pero el rendimiento se reducira y el convertidor catalitico podria dafiarse.
También puede producirse desgaste del motor.



EXCLUSIONES
DE GARANTIAS

SN ®2a
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Partes Modificadas
Partes Rotas
Cedazos oscuros, obstruidos o contaminados

Unidades con corrosién, 6xido, o decoloracion
debido a contaminacion.

Unidades con cableado o conector quemado

Unidades mostrando dafo severo debido a falta
de lubricacién o mantenimiento

PROFESSIONAL SERIES //

A US Motor Works Brand ®

US Motor Works garantiza que los productos no tienen defectos

de material ni de fabricacién en condiciones normales de uso y

servicio. Las siguientes imagenes indican dafos causados por
modificaciones y por sistemas con falta de mantenimiento.

Torque Excesivo
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US Motor Works garantiza que los productos no tienen defectos

de material ni de fabricacion en condiciones normales de uso y

servicio. Las siguientes imagenes indican dafos causados por
modificaciones y por sistemas con falta de mantenimiento.

Exito en los sistemas de
suministro de combustible
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DIAGNOSTICANDO EL SISTEMA Y REEMPLAZO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

La baja presién y poco flujo de combustible en el motor son las caracteristicas

mas comunes que se encuentran en un sistema de combustible con falla.

Es un error comun creer que estos problemas se deben a una bomba

de combustible o un médulo defectuosos, lo que generalmente e
no es el caso. El sistema de combustible del automovil esta st =Zic =
formado por varios componentes que deben revisarse y A ' T
probarse antes de invertir tiempo y mano de obra en
reemplazar la bomba de combustible.

A. Inyectores de Combustible
B. Regulador de Presién

€. Bomba de Gasolina

D. Filtro de Gasolina

Vista General del Sistema de Qonih sStible /| m

(9]

. . . ’ - - ’.."- I3 = .///, . ’
El sistema de combustible comienza con el envio de corriente de la bateria al médulo electrénico o computadora del vehiculo.

Con una bateria baja 0 muerta, la falta de voltaje adecuado en el sistema puede provocar que la bomba de combustible eléctrica del
vehiculo parezca que ha dejado de funcionar.

La distribucion de corriente normalmente se activa mediante un relé o es controlada directamente por la computadora.

Los cables del relé o del mddulo de control llevan la corriente a la bomba. Estos cables pueden tener varias conexiones antes de
llegar a la bomba de combustible.

La bomba es el corazén del sistema. Su funcion es suministrar combustible desde el tanque hasta el motor.

La bomba envia combustible fuera del tanque con el flujo adecuado y la presion correcta para que el motor funcione a todas las RPM
y posiciones del acelerador.

Dependiendo del tipo de sistema de combustible que tenga el vehiculo, (retorno vs. sin retorno) habra diferencias en la configuracion
en este punto.

Para los sistemas con retorno, el combustible se bombeara a través de lineas de combustible y un filtro de combustible externo antes
de llegar al motor.

Para los sistemas sin retorno, el combustible se bombeara a través de un regulador de presién incorporado contenido en el médulo, y
luego a través de las lineas de combustible y el filtro  externo antes de llegar al motor.

Una vez en el motor, el combustible es enviado a los rieles o al cuerpo del acelerador antes de ser suministrado a los inyectores de
combustible.

En este punto también veremos diferencias adicionales entre un sistema de combustible de tipo retorno y sin retorno.

Para un sistema de combustible con retorno, el regulador de presion se encontrara después del riel de combustible.

Una linea de combustible adicional “devolverd” el combustible no utilizado desde el regulador de presion al tanque de combustible.
En un sistema sin retorno, solo habra una linea de alimentacion hacia el riel de inyectores.

No hay una linea de retorno adicional al tanque ya que la presién de combustible ya ha sido regulada en el médulo de la bomba antes
de llegar al motor.



iLA SEGURIDAD ES PRIMERO! JADVERTENCIA!

A. Trabaje en una superficie nivelada La gasolina es extremadamente inflamable, por
B. Utilice torres de apoyo, no un gato lo que debe tomar precauciones adicionales
cuando trabaje en cualquier parte del sistema
de combustible. No fume ni permita llamas
abiertas o bombillas sin proteccion cerca del
area de trabajo, y no trabaje en un garaje donde

haya un aparato de gas natural. La gasolina
. Desactive la bomba antes de realizar el mantenimiento también es cancerigena, por lo que debe tomar

removiendo el fusible o los cables de la bateria las precauciones adecuadas y usar guantes
. Libere la presién del sistema de combustible antes de de latex cuando exista la posibilidad de que se
darle mantenimiento a la bomba produzcan derrames. Si el combustible entra en
contacto con su piel, enjuaguela inmediatamente
con agua y jabon. Seque todos los derrames de
combustible y no guarde ningun trapo empapa-
do en combustible donde pueda incendiarse.

C. Tenga un extinguidor de fuego cerca
. Utilice lentes de seguridad aprobados
. Trabaje en un area bien ventilada

. No fumar ni permitir lamas cerca del auto

COMBUSTIBLE

Esto es lo primero que debe verificar si tiene problemas con el sistema de combustible. Aseglrese de que el tanque esté
lleno al menos hasta la mitad al momento de diagnosticar cualquier problema de suministro de combustible.

VOLTAJE

Esto es lo segundo que se debe verificar cuando se tienen problemas con el suministro de combustible. Si no llega el
voltaje adecuado a la bomba, inmediatamente se producird una situacion de flujo y/o presion bajos o nulos. Es importante
verificar la caida de voltaje directamente en el conector de la bomba de combustible. Debe haber una caida de voltaje de
menos de 0.5 voltios desde la bateria hasta el terminal positivo de la bomba de combustible.

Cosas que debe comprohar si encuentra voltaje bajo o ninguno en el conector de la bomba:

A. Revise que la bateria y alternador estén en buenas condiciones de trabajo.

B. Verifique el funcionamiento correcto de la ECU

C. Revise el fusible de la bomba

D. Revise que el relé de la bomba funcione correctamente.

E. Verifique el arnés de cableado para ver si hay conexiones sueltas o rotas.

F. Busque la ubicacién de la tierra de la bomba de combustible y asegurese que haya un buen contacto.

FLUJO

El siguiente paso es comprobar que la bomba de combustible esté enviando combustible desde el tanque. Para verificar
esto, retire la tapa del puerto de prueba del riel de combustible o desconecte la linea de combustible del filtro en linea.
Coloque el encendido en la posicién “ON" y la bomba de combustible deberia funcionar durante unos segundos. En este
momento, puede mirar la linea de combustible desconectada o el puerto de prueba abierto para verificar si hay algun flujo
proveniente de la bomba de combustible.

Algunas causas comunes de poco flujo o ninguno ademas de una homba de combustihle defectuosa son:
A. Fuga en la linea de combustible

B. Linea de combustible obstruida

C. Filtro en linea tapado

D. Lineas de gasolina dobladas o aplastadas

PRESION

Una vez que haya confirmado que hay flujo en el sistema de combustible, puede pasar a verificar si hay una presion
adecuada en el sistema. La mejor manera de verificar la presion de salida de la bomba de combustible es conectar un
manometro a la linea de salida de la bomba de combustible antes del filtro de combustible en linea. Esto le permitira probar
la presién de salida directa de la bomba de combustible sin componentes adicionales en el sistema, como un regulador
de presion de combustible.

Algunas causas comunes de baja presion que no sea una homba de gasolina defectuosa son:

A. Voltaje bajo en la bomba

B. Regulador de presion defectuoso

C. Filtiro de gasolina en linea tapado

D. Inyectores con fuga

E. Conectores de lineas con fuga Exito en los sistemas de
F. Lineas de gasolina obstruidas o dafadas suministro de combustible



. SOLUCION DE PROBLEMAS DEL SISTEMA

Gire la
llave a la

no ha icion :
y ROSICIO gasolina en

asolina en
9 ON el motor
el motor

la bomba no hay sonido la bomba
hace ruido del motor hace ruido

revise todos los componentes o . 5
del sistema de comburs)tible para Verifique que el voltaje en el . FI):zt:Le :: ;]:28: 32?;212;
d £ i conector de la bomba de combustible , x
etectar fugas o lineas de combustible e instale un

desconectadas sea adecuado. Si esta bien, _ . :
reemplace la bomba de combustible. nuevo filtro de combustible

gire la llave

repare fugas o
en on

lineas danadas

presion muy alta o muy sistema bien, presion ol presion correcta,

baja (segun especifica- bien, compruebe si - pero no
ciones del vehiculo) hay otros sintomas & mEmERE

Rewse las lineas de ean & ereEneldls
combustible y Entrada de la bomba abierto, presiones la
de combustlltc)le para gua_lguler linealde alimentacion
obstruccion o restriccion

si esta bien,
desconecte la linea de EEEEED (2 5Elen
bloguee la linea de de combustible mantiene la no hay

retorno de combustible il i n o ey
del regulador de presién presion p

conecte una manguera al puerto . ,
. libere la linea de reemplace
de retorno del regulador y ponga presién o :
10 : suministro y gire la bomba de
el otro extremo en un recipiente baja la llave combustible
seguro para combustible

A. revise la conexion de la bomba y el filtro del tanque aplique 10” de vacio al
B. verifique la bomba correcta para la aplicacion regulador de presion

gire la llave
C. la bomba puede estar defectuosa

presion presion nlo mant!gne mantlep’e la
muy alta bien a presion presion

verifique si hay fugas
en los inyectores de
combustible estandar
y de arranque en frio

reemplace Y reemplace
remueva la restriccion
el regulador ; el regulador
v de la linea de retorno >
de presion de presion

Mantenga limpia el area de trabajo!

La principal causa de fallas en la bomba de combustible son los contaminantes, como suciedad, éxido y
humedad. Si no se limpia el sistema de combustible, estos contaminantes provocaran una falla prematura de
la bomba de combustible que acaba de cambiar. Asegurese de limpiar el tanque de combustible y mantener

limpia su area de trabajo para evitar este tipo de contaminacion.
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PRODUCTOS DE COMBUSTIBLE wmm—

La linea USMW puede satisfacer todas sus necesidades
en materia de sistemas de combustible con bombas que
contienen componentes de alta calidad y econémicos.
Todos los productos estan fabricados segun los estandares
de equipo original en cuanto a ajuste, forma y funcion.

Nuestro equipo de ingenieria revisa los puntos de falla de
muchas unidades OE y realiza mejoras para garantizar una
larga vida atil sin problemas en su sistema de combustible.
Nuestras bombas, médulos y conjuntos de reemplazo

de aplicacién instalacion directa estan fabricados con
materiales modernos que son compatibles con las mezclas
de combustible actuales.

BOMBAS DE GASOLINA UNIVERSALES

Nuestras bombas de combustible universales son compatibles
con una variedad de combustibles modernos, para aplicaciones
de carburador e inyeccion de combustible

REPUESTOS DE BOMBA DE GASOLINA

USMW utiliza bombas de combustible estilo equipo original en
lugar de unidades de turbina menos costosas (donde aplica).
Esto garantiza una calidad y un rendimiento que cumplen o
superan los estandares equipo original.

A. Cableado nuevo
B. Cedazo nuevo
C. Lineas de gasolina nuevas

MODULOS DE BOMBA DE COMBUSTIBLE

A. De reemplazo directo

B. Bombas de gasolina internas estilo equipo original
€. Sensor de nivel de combustible plata paladio

D. Fabricado con materiales modernos que son
compatibles con las mezclas de combustible actuales

BOMBAS DE GASOLINA MECANICAS

Todas las bombas de gasolina mecanicas incluyen juntas y
herraje necesarios para su instalacién

BOMBAS DE GASOLINA GDI DE ALTA PRESION

Todas las bombas de reemplazo GDI incluyen O-ring o junta
donde corresponda.

Los cambios de aceite regulares utilizando aceite y filtros de
calidad garantizaran una larga vida util de funcionamiento sin
problemas.

CEDAZOS

Los cedazos de calidad ayudan a proteger su bomba contra la
contaminacion, lo que ayuda a garantizar un rendimiento mas
duradero de la bomba de combustible
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Corporate Manufacturing
and Distribution Center
14722 Anson Ave., Santa Fe Springs, CA 90670

Performance Division
3901 Medford St., Los Angeles, CA 90063

Mid West Fulfilment Center
3161 Heartland Dr., Liberty Mo 64068

0SC - East Coast
1600 Cross Pointe way, #B, Duluth, GA 30097

Mexico Manufacturing
and Distribution Center
Transformacion # 102

Parque Industrial Las Torres,
Santa Catarina, N.L., MX CP66367

Ph: 562-404-0488
Fax: 562-404-8770

usmotorworks.com
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